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Storningar GNSS

En b3tdgare med sin bat i Sankt Annas
skargdrd bersttade i ett Facebookinldgg
att man under aret har noterat kortvariga
stérningar i GNSS-signalen.

Detta uppmarksammades genom att
batens larm skickade notiser om att baten
hade lamnat den sdkerhetszon som stéllts
in, for att nagra minuter senare
rapportera att baten ater befann sig inom
zonen. Sakerhetszonen har en radie pd
300 meter, men vid vissa tillfallen har
positionsfelet uppgatt till omkring 500
meter.

il

LI il il
P& bilden kan se “spdret” p8 sjokorts-
plottern frn Facebookinldgget. Notera att
pilen inte markera grundpdkénningen.

Vidare uppmarksammades ett inldagg pa
Facebook dé&r en batagare, vid fard i cirka
4-5 knops fart, korde pd en sten som
varken fanns utmarkt i sjokortet, plottern
eller i Skippo. Ingen person kom till skada
vid héandelsen, men bdten &drog sig
omfattande skador. Kolbalkar och kol
skadades, och delar av trainredningen
knacktes nar den balk som kélen ar fast i
pressades uppat. Olyckan intraffade i ett
sund soder om  Baggesfjarden i
Stockholms sk&rgard. Om det berott pa
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att grundet ar felaktigt utmarkt, stenar
som inte finns med pa sjokortet eller om
det berott pd stérningar i GPS-systemet
I&ter var osagt. Det har dock registrerats
storningar i Stockholmsomradet samt att
det aven finns uppgifter om att det kan
finna andra stenar pa botten som inte
finns med pa sjdkortet.

Under de senaste aren har stérningar i
GNSS-systemet (Global Navigation
Satellite Systems), sdsom GPS, Galileo,
GLONASS o0okat markant, detta med
anledning av de konflikter som rader just
nu i vart naromrade.

Stérningarna paverkar omraden kring
Ostersjéregionen, bade genom stor-
sandning (jamming) och Vvilseledning
(spoofing) har rapporterats med oOkad
frekvens.

Haér kan men se att det finns ganska
omfattande stérningar i kusten i vért
omrdde den 24 juli i &r.

Jamming (stérséandning) ar en form av
avsiktlig eller oavsiktlig radiointerferens
dar en radiosignal stors eller blockeras sa
att mottagaren inte kan ta emot eller
tolka den riktiga signalen.

Spoofing @r en metod dar falska GNSS-
signaler (GPS, Galileo, GLONASS m.fl.)
sands ut for att lura en mottagare att
berakna en felaktig position, hastighet
eller tid. Till skillnad fran jamming, som
blockerar signalen, far spoofing
mottagaren att tro att den fungerar
normalt trots att den far fel information.
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Fritidsbdtar kan paverkas ganska mycket
av dessa storningar, sarskilt eftersom
manga moderna fritidsbdtar navigerar
ndstan uteslutande med plotter och GPS.

For fritidsbatar innebar dagens GNSS-
stérningar framst en o©kad risk for
felnavigering, grundstétning och kollision
om man férlitar sig enbart pa GPS och
elektroniska sjokort.

Darfor ar det viktigt att navigatoren
fortlopande bevaka utvecklingen av
GNSS-stérningar for att i tid
uppmarksamma att GPS/GNSS-
mottagare tappar position eller far
kraftigt férsamrad noggrannhet. Detta for
att vara beredd pa@ anvdnda manuella
metoder fér navigeringen sdsom att
anvanda kompass, papperssjokort, lagga
ut kurser och baringar manuellt. Har man
radar om bord, d@r den givetvis bra att
anvanda for att kontroller sin position.

N&gra rad:

- Ha alltid uppdaterade pappers-
sjokort som reserv.

- Lar dig navigera med kompass och
visuella referenser.

- Jamfor GPS-positionen med
verkligheten, fyrar och sjémarken.

- Var uppméarksam pa plétsliga
positionshopp eller orimlig fart pa
plottern.

- Var extra forsiktig i skargdrdar,
tranga farleder och vid nedsatt
sikt.

Lank daér man kan se hur stérningarna
kan pdverka GPS:en

https://gpsjam.org/

Sjomarken pa sjokort?

I Gryts skargard, S:t Annas skérgard och
andra skargardsomraden finns manga fler
maérken &n de som redovisas pa sjokortet.

Sjofartsverket redovisar framst sjo-
marken som behévs for saker navigation
i farleder och andra omraden av betydelse
for sjofarten. Om alla lokala marken
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skulle visas pa sjokortet skulle kartbilden
bli mycket svarlast.

Sjémarken som inte redovisas i sjokorten
kan var privata utmarkningar som satts
ut av batklubbar, eller av ortsbefolkning.
Vidare finns det aven militdra sjomarken
som tex markera militdra farleder. Dessa
ar heller inte redovisade i vanliga sjokort.

pd Végg

Sjémérket ons norra sida, som
inte &r redovisat i sjékortet, utgér ett bra
riktmérke fér den som kommer frén
Harstena och ska ansluta till farleden

Sjé4:an.

Privata sjomarken kan redovisas i sjokort,

men bara om de uppfyller vissa krav och

ar godkanns av ansvarig myndighet,

vilket i Sverige ar Transporstyrelsen.

Vidare maste sjéméarken som &r utsatta
o o

pa sjokorten underhallas.
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Sjomarken som inte finns med pa
sjokorten sd finns det inget formellt
tillsynssystem. Underhdllet sker da
frivilligt av den som satt ut market eller
av lokala intressenter. Darfoér kan sadana
marken ibland vara felplacerade, skadade
eller helt férsvunna utan att det
rapporteras.

Om man kanner till var sjomarken som
inte ar redovisade i sjokortet ar placerade
kan de &ndd anvandas som orienterings-
punkter for att underlatta navigationen.
Ett exempel &r sjomarket pa Vaggons
norddstra sida, som syns tydligt nar man
kommer fran  Harstenahdllet. Det
fungerar som ett bra riktmarke att styra
mot for att hitta in till farleden Sj64.
Darifrdn kan man sedan félja farleden
vidare norrut eller sdderut samt fortsatta
mot Finnfjarden.

Bransle

Férorenat bransle, bristfallig hantering
eller intrédngning av vatten i bransle-
tanken kan medfdéra driftstérningar samt,
i varsta fall, orsaka skador p& motorn.

Att vatten férekommer i brénslet kan bero
pa flera olika orsaker. En vanlig orsak &r
kondensbildning i lagrings- och bransle-
tankar. Temperaturvaxlingar gor att fukt
i luften kondenserar pa tankarnas insidor
och bildar vattendroppar. Eftersom vatten
ar tyngre an diesel sjunker det till tankens
botten.

Aven i batens egen bransletank kan
kondens uppstd. Nar branslenivan
sjunker fylls tanken med luft, och den fukt
som finns i luften kan med tiden
kondensera pd tankvédggarna. Detta &ar
sarskilt vanligt under vinterférvaring nar
baten star stilla under langre perioder.

Vatten kan ocksa ta sig in utifran genom
otata tanklock, bristfalliga avluftningar
eller i samband med tankning och annan
hantering av tankutrustningen. For att
minska risken foér vattenintrangning boér
tanklockets packning kontrolleras regel-
bundet s3 att den &r hel och tat. Det &r
aven viktigt att alltid sakerstdlla att
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tanklocket ar ordentligt stdangt efter
tankning.

Nar det galler dieselbriénsle s& kan sa
kallade "dieselbakterier" bildas vilket
egentligen inte bara ar bakterier utan
aven jastsvampar och modgelsvampar
som kan vdxa i branslesystem for diesel.

Mikroorganismerna behover vatten for att
leva. Nar de vaxer bildar de ett slemmigt
lager som kan tappa igen branslefilter i
baten.

Att fa vatten i brénslet kan orsaka att
motorn kan gd ojamnt eller stanna.
Darfor rekommenderas att man tankar pa
stationer med hég omsattning av bransle.
Och att man byter branslefilter enligt
rekommendation.

Det flesta b&tar &r férsedda med ett en
vattenavskiljare/filter. I  instruktions-
boken kan man finna hur man kan
drénera filtret/vattenavskiljare frén
vatten och féroreningar.

Det ar ocksd bra att dranera vatten-
avskiljaren om motorn ar utrustad med
en sddan samt kontrollera regelbundet
tankens pafyllningslock s packningar ar
hela.
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Kontrollera s§ att O-ringen p8 locket &r
Oskadd.

Diesel som siljs pa sjémackar &ar ofta
anpassad for marin anvandning och kan
ha lagre innehdll av biodiesel (FAME) &n
diesel avsedd for fordon. Det gor branslet
mindre kansligt for vattenupptagning,
vilket minskar risken fér mikrobiell
bevaxning, sd kallade "dieselbakterier".
Fér bdtar som anvédnds sdsongsvis och
dar branslet lagras lange kan detta ge
battre lagringsstabilitet, farre
filterproblem och lagre risk  for
driftstérningar. Oavsett dieselkvalitet ar
det dock viktigt att halla tanken fri fran
vatten och underhdlla brénslesystemet
for att minimera risken fér bevaxning.

Det ar allmant kant att sjémackar tar ett
hégre pris fér brénslet. Den som vill halla
ned kostnaden kan leta upp
branslemackar dar priset ar avsevart
billigare och dar tanka branslet i dunkar
och ta med till baten.

N&r det géller diesel s3 finns det dock fa
mackar som séljer sa kallat "blankdiesel”
For batagare uppskattas blankdiesel ofta
for att den kan ha battre lagrings-
egenskaper an diesel med hdg
inblandning av biodrivmedel (FAME).
Detta innebar att den i vissa fall tar upp
mindre vatten och darmed kan minska
risken for mikrobiell bevaxning
("dieselbakterier") vid langre tids lagring.
Blankdiesel bidrar ocks3 till en driftsdker
bransleférsdrjning och minskar risken for
igensatta filter och andra brdnsle-
relaterade problem.
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Macken i vid Importgatan i Norrképing
dér man kan tanka ”“blankdiesel”.

DIESEL
BLANK DIESEL

Pump med blankdiesel (B0O), vanlig diesel
(B7) samt bensin. Noterades att diesel-
priset for blankdiesel den 29/7 kostade
19:35.

Det kan ocksd vara bara att kanna till vad
beteckningen betyder for  diesel.
Bokstaven B syftar pd biodiesel (diesel),
och siffran anger procentandelen av
fornybart innehall i drivmedlet. Vanlig
standarddiesel i Sverige kallas oftast B7,
vilket innebér att den innehaller upp till 7
% biodiesel. BO star fér diesel med 0 %
inblandning av biobrénsle (sdsom RME
eller FAME). Notera dock att HVO100,
som normalt klassas som BO eftersom det
inte innehaller ndgon FAME, trots att det
ar ett fornybart dieselbransle.
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Det finns en ldnk pd natet dar man kan
finna mackar som saljer blankdiesel.

Blankdiesel | Hitta ditt narmaste
tankstalle med B0 Diesel!.

Hostservice

Nu ar det dags att bérja planera for
hostservicen och allt vad den innebar,
oavsett om du har inombordare eller
utombordare. Att byta olja samt
konservera motor och drev ar en viktig
del av underhdllet for att sikerstélla en
problemfri start nasta sasong. Det ar
ocksd viktigt att spola igenom motorn
med farskvatten och darefter koéra in
glykol i kylsystemet for att skydda mot
frostskador under vintern.

Snart dags for hostservice.

Passa samtidigt pa att kontrollera
offeranoderna och byt ut dem om de ar
kraftigt angripna eller férbrukade. P3 sa
satt minskar risken fér korrosionsskador
och du ger baten basta mojliga
forutsattningar infér nasta sdsong.

Givetvis ar en service pa motorn en

kostnad for batdgaren, kan man gora
detta sjalv ar det naturligtvis en
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besparing. Sedan kommer frdga om man
ska anvanda originaldelar som
motortillverkaren rekommenderar eller
tors man inhandla s kallade alternativa
delar, sasom olja och filter.

Att kbpa alternativa serviceprodukter kan
ge en besparing pa cirka 30-50 % jamfort
med originaldelar. For komponenter som
motorolja, oljefilter och branslefilter
fungerar kvalitetsprodukter fran valkanda
tillverkare ofta lika bra som original,
forutsatt att de uppfyller motor-
tillverkarens specifikationer.

Daremot bér man vara mer forsiktig med
anoder, impellrar och andra motorkritiska
reservdelar, dar korrekt passform,
materialkvalitet och driftsdkerhet ar
sarskilt viktiga.

Nar det galler motorolja, och drevolja ar
det viktigaste att oljan uppfyller de
specifikationer som tillverkaren kraver.
Risken med att valja en alternativ olja ar
normalt mycket liten om specifikationen
ar ratt, medan en billig olja med fel
specifikation kan ge samre skydd, och i
varsta fall motorskador.

Det finns dock vissa fordelar med att
anvanda Volvo Pentas egnha oljor.
Motorolja fér Volvo Penta for bensin och
dieselmotorer har betéckningen VDS-4.5
(15W-40) och ar utvecklad, testad och
godkand fér Volvo Pentas motorer och
rekommenderas for bade &ldre och nyare
modeller. Motoroljan ar aven avsedd att
anvandas for vissa drev. Den &r dessutom
bak3tkompatibel med tidigare VDS-
klassningar.

Marindieselmotorer arbetar ofta under
ldngre perioder med hég belastning och
kan samtidigt std stilla under I3nga
vinteruppehdll. Volvo Pentas oljor &r
anpassade for dessa speciella drift-
forhallanden.

Nackdelen ar att originaloljan vanligtvis
kostar mer an motsvarande produkter
fr&n exempelvis Shell, Mobil eller Castrol,
trots att dessa ofta uppfyller samma
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grundlaggande prestanda- och kvalitets-
krav.

"VDS" stdr for Volvo Drain Specifikation
vilket a@r Volvos kravspecifikation som
sdakerstadller att oljan skyddar motorn och
bibehaller prestandan &ver tid.

Stegeborgs batklubb 45 ar
2026 har batklubben varit verksam i 45
ar. Batklubben bildades 1981 av ett antal
bdtagare som hade sina batar férlagda i
Stegeborgsomradet, bdde sommar och
vinterplatser.

Redan 1980 boérjade diskussioner foras
bland batdgarna i Stegeborg om behovet
av att bilda en egen batklubb. Intresset
var stort och gemensamma krafter
samlades for att skapa en forening som
kunde utveckla batlivet och tillvarata
medlemmarnas intressen. Arbetet ledde
till att klubben etablerades och
verksamheten successivt byggdes upp
under de féljande aren.

BATFOLK et

Vi har lange saknat en batklubb vid Stegeborg
| samband med sjosdttning och upptagning av
batar skulle sakert en klubb gora stor nytta.

Lordagen den 4 okt. k1. 13.00 samlas vi vid
Gotes kran ( den stora kranbilen ) for att ta
de forsta stapplande stegen till bildandet av
en klubb.
VELKCHNA
Ba uppdrag
9@ i< ¢

ngemar Carl49ord

=N

Ett anslag frdn 1980 som markerar det
forsta spadtaget mot bildandet av en
b8tklubb i Stegeborg. Dokumentet
8terfanns bland tidigare ordféranden Géte
Rydstréoms bevarade handlingar.
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Styrelsen 1981 d3 batklubben bildades
bestod av Goéte Rydstrém (ordférande),
Ingmar Carlfjord (vice ordférande),
Tommy Abrahamsson (kass6r) och
Monica Lennstréom (sekreterare).

Gote Rydstrom hade, forutom sitt
uppdrag som ordférande, ett stort
praktiskt ansvar for klubbens
verksamhet. Han ansvarade for
upptagning och sjdsattning av batar och
kérde sjalv kranbilen vid dessa tillfallen.
Genom sitt engagemang och sin
arbetsinsats kom han att spela en
betydelsefull roll i klubbens uppbyggnad
och utveckling under de forsta aren.

Under 1980-talet och en bit in pa 1990-
talet ansvarade Stegeborgs Batklubb for
organiseringen av batupptagningarna,
som da genomférdes med hjalp av
mobilkran. Fér att fa sin bat upptagen
|6ste batdgaren en upptagmngsblljett hos
den upptagningsansvarige pa plats.

Bygg- och b&tupplaggningsplatserna har
genom aren alltid agts av Stegeborgs
Egendom, medan batklubben har haft en
viktig roll i att samordna klubblivet och
skapa goda forutsattningar for
medlemmarnas batliv.

Herrstad Hummelvik

<

Kireholm

[ N S —0F "ZQCL';::
G § \\:;"_:——E:;-’—'\\ Farholmen
Utdrag ur Sjbéfartsverket sjokort for att
visa vart K8reholmsviken ligger, vilket &r
skydda fér de flesta vindar och var
b8tklubbens  naturliga  samlingsplats

under de férsta verksamhets8ren.

Innan Stegeborgs Batklubb fick tillgdng
till klubbholmen vid Lindskar, vilken
klubben har disponerat sedan 1992,
samlades medlemmarna for  sina
sommartraffar i Kareholmsviken.
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Kareholmsviken &ar beldgen pa fastlandet
i den norra delen av Trannoéfjarden och
utgjorde under manga ar en naturlig
samlingsplats for klubbens medlemmar.
Vid nagra tillfdllen under slutet av 1980-
talet arrangerade styrseln sommar-
traffarna vid Stegeborgs slottsruin. Dessa
sammankomster blev mycket
uppskattade och ar fortfarande ett minne
for medlemmar som var med i klubben pa
den tiden.

Nar det galler batklubbens styrelse idag
finns det en stark kontinuitet i
foreningens arbete. Flera av de
nuvarande styrelsemedlemmarna har
tidigare varit engagerade i styrelsen
under olika perioder redan i slutet av
1980-talet och boérjan av 1990-talet.
Deras |&nga erfarenhet och stora
engagemang har bidragit till klubbens
utveckling och sammanhallning genom
aren.

For att sdkerstélla klubbens fortsatta
utveckling och framtid arbetar styrelsen
aktivt med foryngring. Det ar darfor
sarskilt gladjande att en yngre medlem i
styrelsen redan idag bidrar med nya
idéer, perspektiv och engagemang i
styrelsearbetet.

Elda pa skargardsoar

Manga som vistas i skargarden véljer att
gbra upp en eld pa en klipphall eftersom
det kan upplevas som en saker och mysig
plats. Att géra upp eld pd. Men att elda
direkt pa@ berget kan orsaka skador som
blir kvar under mycket 18ng tid.

Att problemen fortfarande férekommer

tyder pd att kunskapen inte alltid ndr fram
till alla som vistas i naturen.
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Al bild, dock har man noterat p& bilder p&
sociala medger att man eldar direkt p&
berget.

Trots att information om riskerna med att
elda pd klipphallar har funnits lange,
fortsatter skador att uppstd i svenska
naturomraden. Fér manga ar sedan
uppmarksammades problemet bland
annat i TV-programmet Anslagstavian,
dar allmanheten informerades om varfor
eldning direkt pd berg inte bér
forekomma.

N&r en eld brinner pa en klipphall varms
berget upp kraftigt. Samtidigt ar stenen
runt omkring betydligt kallare. Dessa
stora temperaturskillnader skapar
spanningar i berget som kan leda till att
ytan spricker eller flagnar. I vissa fall kan
storre bitar lossna fran hallen.

Skadorna ar ofta permanenta. En
sprucken eller brandskadad klipphall
dterhdmtar sig inte pd samma séitt som
mark eller vegetation. Darfér kan spdren
efter en enda eld synas i manga ar eller
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till och med i generationer. Sarskilt i
skdrgardar och &r detta ett vanligt
problem.

L™

Bilden har forstéarkts med hjélp av Al for
att tydligare illustrera de skador som kan
uppst8 nér eldning sker direkt p§
klipphéllar.

Olika bergarter paverkas olika mycket av
vdrmen. Berg som innehaller fukt eller
vissa mineraler kan vara extra kansliga
och riskerar att spricka nar de utsatts for
snabb upphettning. Om vatten tranger in
i sprickorna kan berget med tiden skadas
annu mer genom frost och vittring.

For att skydda naturen rekommenderas
att man anvander anordnade eldstader
nar sddana finns. Om det inte finns ndgon
eldstad bér man valja en plats dar
underlaget inte riskerar att skadas och
alltid félja lokala regler och eventuella
eldningsférbud.
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Sensommartraff
Aven i &r har styrelsen varit tvungen att
skjuta upp sensommartraffen

(kraftskivan) en vecka, frdn den 22
augusti till den 29 augusti, precis som
forra aret.

Eftersom sensommartraffen genomfors
den 29 augusti &r det, nar denna utgava
av Bojen ges ut ar det annu inte majligt
att redovisa hur traffen utfoll eller hur
manga som deltog.

11:45 MR 61
— Arpsund
— 0, soderkoping Q
< e e o
@ Gul - Kuling 14-17 m/s >

Arpsund

Ytterligare varningar eller
meddelanden

Arpsund

idag kl. 12

Em Kvall Natt Fm
L&) ) ) )
18° 17° 16° 17°
18° 16° 150 14°
20% 30%

0 0,2-0,8 0 2,0-3,0
mm mm mm mm

SMHI:s vader app. Kulingvarning &r
utférdad fér omrédet.

Anledningen till att styrelsen valde att
skjuta upp sensommartraffen var de
ogynnsamma vaderprognoser som SMHI
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hade utfardat. Fé6r omradet gallde
kulingvarning och  vindférhallandena
beddmdes som olampliga for att ligga vid
Lindskar, med vastliga till nordliga vindar
och byvindar pa upp till 8-10 m/s. SMHI
prognostiserade aven tidigare vindstyrkor
pa upp till 11 m/s vi Lindskar.

11:46 N 61

_Arpsund Q
0, Séderkoping

Idag 22 augusti & 05:29 /20:20

18 (%) 17° 1 6(10) 0
Mulet
19 D 16° \ 6(10) 0
Mulet
20 (o) 16° \ 5(8) 0
Mulet

21 (%) 16° \ 6(8) 10%
Mulet 0,17-0,8

22 () 16° \ 6(9) 10%
Mulet 0,1-0,2

23 () 16° ~ 5(9) 10%
Mulet 0,1-0,4

Sondag 23 augusti & 05:31/20:17

Tid Vader  Temp. Vind Ndb

kl. C m/s mm

nn ~A 16£0 ~. C (7 n

SMHI:s vdderprognos vilket styrelsen
anvdnde som beslutsunderlag att skjuta
pd sensommartréffen.

I efterhand kan konstateras att vindarna
blev betydligt  svagare an vad
prognoserna hade visat. Det hade darfor
sannolikt varit mdjligt att ligga vid
Lindskar eller nggon annan lamplig plats.

Som batklubb satter vi sakerheten

framst. Vi vill inte riskera att batigare,
sarskilt de med mindre erfarenhet, lockas
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att delta i ett arrangemang och darefter
utsatts for obehagliga och riskfyllda
situationer till foljd av foérsamrade
vaderférhallanden. For styrelsen &r det
darfor viktigt att fatta beslut som bygger
pa tillganglig information och som inte
dventyrar sakerheten for vara
medlemmar.

Nu hoppas vi pa att vi kan genomféra
sommartraffen den 29 augusti i stallet,
och férhoppningsvis pa Lindslar.

Ordforande har ordet

Nu gar vi mot slutet av sommaren och
o . o

manga av oss boérjar fundera pa att ta upp
bdtarna infor vintern. Samtidigt dterstar
fortfarande flera harliga hdostdagar for er
som valjer att vanta lite langre med
upptagningen och njuta av n%gra helger
och dagar till i skargarden.

Sommaren kan sammanfattas som varm
och solig, med flera &terkommande
hogtrycksperioder och méanga fina
sommardagar. Vissa perioder praglades
dock av kraftiga vindar, vilket gjorde att
manga batagare fick séka sig till hamnar
och naturvikar med bra skydd. Trots detta
har sommaren bjudit pa manga fina
upplevelser till sjéss.
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For egen del hade vi férmanen att inleda
semestern under den I&ngvariga
hogtrycksperioden i bérjan av sommaren.
Det gav oss mdjlighet att njuta av mycket
segling, vackra naturhamnar och manga
hérliga dagar ute i skargdrden.

Fo6r min fru Lena och mig har det blivit
ndgra fina helger i skadrgarden under
augusti. Vid ett tillfille passade vi pa att
ta en 1&nghelg genom att vara lediga pa
fredagen, vilket gav oss mdjlighet att
bestéka var klubbholme Lindskar.

Vi anldnde sent pd torsdagskvallen och
lade till vid bryggan bredvid de andra som
anlant under dagen. Att segla i morker
har sin sarskilda charm. Fyrarnas
blinkande ljus skapar en speciell stamning
samtidigt som morkernavigeringen ger
vardefull traning och erfarenhet.

Val framme pa Lindskar bjod dagarna pa
bade fint vader och trevligt umgénge med
klubbkamrater vilket ar en av sommarens
manga héjdpunkter.

J

Lindskar i mitten p& augusti.

Nagot ovantat som kom ur arbetet med
att sammanstalla Stegeborgs Batklubbs
historia infér klubbens 45-3rsjubileum var
att jag fick kontakt med den tidigare
ordféranden Goéte Rydstrom. Gote var
dessutom en av initiativtagarna till
klubbens bildande och bidrog med
vérdefull information om de férsta aren.
Bland annat skickade han det
ursprungliga informationsbladet med
kallelsen till métet dar planerna pa att
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starta en batklubb i Stegeborg
presenterades. Det ar ett uppskattat
tillskott som ger en unik inblick i klubbens
tidiga historia och utveckling.

Det méarks nu att hésten &r pa antag.
Svalungarna har nu lart sig flyga och
forbereder sig infér den langa flytten
séderut. Samtidigt samlas manga faglar i
stérre flockar i smabatshamnen i
Stegeborg, vilket ibland kan irritera
bdtdgare dd de garna sitter pd batar och
bryggor och lamnar efter sig spillning.

Svalor som samlat sig p8 pulpit och
mantég.

Fér min fru Lena och mig aterstar nu i
stort sett bara september innan det ar
dags att ta upp baten for vinterférvaring.
Vi hoppas att vadret bjuder pa nagra fina
hostdagar sa att det blir méjlighet till
ytterligare  ndgon  segeltur  innan
sdsongen gar mot sitt slut.

Jag hoppas ocksa att alla som fortfarande
har bdten kvar i sjon far méjlighet att
njuta av ndgon harlig hostsegling i
skargarden innan upptagningen. Kanske
ses vi pad batuppldggningsplatsen i
Stegeborg under hostens arbete, eller ute
pa& ndgon skargdrdsd under sdsongens
sista turer.

Med det vill jag 6nska alla en riktigt fin
och njutbar host, bade p& sjon och i land.

Alexander
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Det syns nar vara

kunder ar nojda
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Svenska Sjo

010-490 49 00
dygnet runt

L.y

*Sven s\@‘"\

 Berdkna din premie idag, och vilkommen
att kontakta oss om du har ndgra fragor E
kring din batférsdkring. = A

Vialkommen att forsiakra din bat hos oss

Svenska Sj6 ar specialister pa batférsakringar och har som Som medlem i SBU forsdakrar du din bat

ambition att erbjuda vara férsakringstagare kunnig, snabb o g . 'je 2
i = . extra férmanligt, utéver andra rabatter
och smidig skadehantering till Idga premier. Dessutom ger p )
sdsom nautisk kompetens.

vi vara férsakringstagare direkt aterbaring pa éverskottet.

Tillsammans med b&torganisationerna arbetar vi stindigt Sedan 1967 har vi tryggat batagare och batklubbs-
med att utveckla de basta batférsikringarna och trygg- medlemmar i hela landet, sa ndsta gang nan vinkar,
hetsldsningarna fér dig och din bétklubb. ar det kanske en i génget.

\"\/ \ °~ss& 4
Svenska Sj6 ar stolta dver att vara agda av Sve ns ka SJO

riktigt batfolk, tillsammans utvecklar vi
det svenska batlivet. Vi delar Bdtlivet med dig
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